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Kaupallisen ilmakuljetuksen turvallisuustilanne 2020

Suomalaisessa kaupallisessa ilmakuljetuksessa tapahtui vuonna 2020 1 onnettomuus, kun
matkustamohenkilékunnan jasen putosi lentokoneen avoimesta ovesta ja loukkaantui. Kokonaisuutena
vuosi kuitenkin sujui edellisvuosien tapaan turvallisesti.

Vakavia vaaratilanteita, joissa suomalainen kaupallinen ilmakuljetus oli osallisena, tapahtui 3. Maara laski
merkittavasti edellisvuodesta, jolloin vakavia vaaratilanteita oli 11. Koronapandemian aiheuttama historiallisen
suuri lilkkenteen maaran vaheneminen vaikutti toki osaltaan tilanteeseen ja vaikeutti viime vuoden vertailua aiempiin
vuosiin. Suomalaisten kaupallista ilmakuljetusta harjoittavien organisaatioiden lentotoiminnan maara laski
alustavien tietojen perusteella n. 60% vuoteen 2019 verrattuna. Lentotoiminnan maaraan suhteutettunakin

vakavien vaaratilanteiden maara laski puoleen edellisvuoteen verrattuna.

Vuoden aikana Euroopan lentoturvallisuusviranomaiset yhteistydssa ilmailun toimijoiden kanssa tunnistivat
aktiivisesti mahdollisia koronapandemiasta seuraavia turvallisuusuhkia. Taman tyon perusteella julkaistiin runsaasti
erilaista materiaalia tukemaan ilmailualan riskienhallintaa. Tutustu Traficomin julkaisemiin

koronatiedotteisiin "~ (https://www.traficom.fi/fi/ajankohtaista/ajankohtaista-koronasta?
active=2&limit=20&offset=0)

seka EASAN

COVID-19-sivustoon "~ (https://www.easa.europa.eu/the-agency/coronavirus-covid-19)

Lue lisda kaupallisen ilmakuljetuksen turvallisuustilanteesta.
(ffifturvallisuus/ilmailu/kaupallisen-ilmakuljetuksen-turvallisuustilanne)

Yleis- ja harrasteilmailun turvallisuustilanne 2020

Suomalaisessa yleis- ja harrasteilmailussa onnettomuuksia tapahtui 14, mutta niista selvittiin ilman
kuolonuhreja. Onnettomuuksien maara kasvoi edellisvuoteen verrattuna ja oli selvasti yli vuosien 2013-
2019 keskiarvon.

Vakavia vaaratilanteita tapahtui 16, eli maara kasvoi edellisvuoteen (9) verrattuna, mutta pysyi vuosien 2013-2019
keskiarvon tasalla. Koronapandemia vahensi yleis- ja harrasteilmailun maaraa valvotuilla lentoasemilla ja Malmin
lentopaikalla n. 30%, eli laskua ei ollut siind maarin kuin kaupallisessa ilmakuljetuksessa. Paljon yleis- ja
harrasteilmailua tapahtuu myés valvomattomilla lentopaikoilla, mutta ndista saadaan tarkemmat tiedot
kevaammalla kun ilma-alusten vuosittainen lentotuntitilasto valmistuu. Liikennemaaratietojen epavarmuus
vaikeuttaa viime vuoden vertailua aiempiin vuosiin. Taman hetkisten tietojen perusteella vaikuttaa silta, etta
lentotoiminnan maara laski samalla kun onnettomuuksien ja vakavien vaaratilanteiden maara kasvoi, mika on toki

huolestuttava suuntaus. Onnettomuuksien maaran kasvu alkoi jo ennen koronapandemiaa vuonna 2019.
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Muiden ilmailun osa-alueiden turvallisuustilanne 2020

Lennonjohdon aiheuttamia porrastuksen alituksia tapahtui 20, eli alle puolet edellisvuoteen verrattuna, jolloin niita
tapahtui 47. Maara oli myos alle puolet vuosien 2013-2019 keskiarvosta (41,6). Myos operaatioiden maara laski
vuonna 2020 noin puolella verrattuna pidemman aikavalin keskiarvoon, joten suhteellisesti tilanne pysyi likimain
samalla tasolla. Porrastuksen alitukset tapahtuivat useimmiten joko Helsinki-Vantaalla, Jyvaskylassa tai Porissa. Noin
puolet tapauksista oli ilma-alusten valisen porrastusminimin alituksia ja puolet ilma-alusten ja erilaisten

ilmatilavarausten valisia alituksia. Yksikaan tapauksista ei aiheuttanut merkittavaa riskia ilmaliikenteelle.

Lennonjohdon aiheuttamia kiitotiepoikkeamia tapahtui 2, kun edellisvuonna niita oli ollut 6 ja vuosien 2013-2019
keskiarvo oli 6,6. Tilanne siis kehittyi positiiviseen suuntaan, vaikka huomioidaan myds laskenut operaatioiden
maara.

Maa-ajoneuvojen aiheuttamia kiitotiepoikkeamia tapahtui 17. Maara oli hivenen edellisvuotta pienempi (19) ja
likimain vuosien 2013-2019 keskiarvon (16,9) tasalla. Suhteutettuna operaatioiden maaran laskuun tilanne kuitenkin
kehittyi selvasti negatiiviseen suuntaan. Kiitotiepoikkeamia tapahtui melko tasaisesti ympari Suomea.
Kiitotiepoikkeamien maara lahti kasvuun vuoden 2019 lopulla minka jalkeen sen vahentamiseksi aloitettiin
toimenpiteita ja niita onkin syyta jatkaa, jotta myos liikenteen jalleen lisaantyessa tilanne pysyy hallinnassa.

Suuri osa valvotuilla lentoasemilla tapahtuneista kiitotiepoikkeamista tapahtui hiljaiseen aikaan, kun kentalla ei
ollut juuri muuta liilkennetta.

Maahuolintatoiminta oli osallisena tammikuussa tapahtuneessa matkustamohenkildkunnan
putoamisonnettomuudessa seka vakavassa vaaratilanteessa, jossa lapsi oli pudota lentokoneen ja matkustajasillan

valisesta raosta.

Dronetoiminta on kasvanut tasaisesti vuodesta 2015 alkaen ja tama on nakynyt vuosittain erityisesti l[ahelta piti-
tilanteina ilmassa, joissa osapuolina ovat olleet drone ja tyypillisesti kaupallista ilmakuljetusta harjoittanut ilma-alus.
Monet ndista tilanteista ovat johtaneet vakaviin vaaratilanteisiin, joskin varsinaisilta térmayksilta on valtytty. Vuonna
2019 vakavien vaaratilanteiden maara lahti laskuun ja sama trendi jatkui my6s vuonna 2020, jolloin raportoitiin 2

dronen aiheuttamaa vakavaa vaaratilannetta Suomessa. Vuonna 2019 tilanteita oli ollut 5 ja vuonna 2018 7.

Dronetoimijoiden tekemien raporttien maara nousi hieman edellisvuodesta, joskin maarat olivat edelleen varsin
pienia. Dronetoiminnassa tyypillinen raportoitu tapaus oli hallinnan menetys, joka useimmiten tapahtui teknisen
vian seurauksena. Myds useita esteisiin tormayksia raportoitiin. Nama usein johtivat dronen tuhoutumiseen ja ovat
nain ollen myos periaatteessa onnettomuuksia. Miehittamattomille ilma-aluksille tapahtuneiden tilanteiden
luokitteluun kuitenkin odotetaan viela EU-tasolta periaatteita, joten tassa vaiheessa niita ei kirjattu

onnettomuuksiksi vaan tyypillisesti hallinnan menetys- tai CFIT-luokkaan.

Padosin 31.12.2020 sovellettavaksi tullut EU-asetus vaikuttaa myds dronetoimijoiden raportointivelvollisuuteen
riippuen dronen luokasta ja toiminnan tyypista. Kaikkia toimijoita koskee velvollisuus tehda lentoturvallisuusraportti
(linkki) aina jos tapauksessa on osallisena miehitetty ilma-alus tai ihmisille aiheutuu vahinkoa. Laajempi
raportointivelvollisuus koskee erityisessa ja sertifioiduissa luokissa toimivia, mutta Traficom kannustaa kaikkia
toimijoita vapaaehtoiseen raportointiin aina, kun havaitsee jotain milla voisi olla vaikutusta toiminnan

turvallisuuteen.

Miehitetyn liikenteen maaran merkittava vaheneminen vuonna 2020 vaikeuttaa todellisen tilanteen arviointia,
mutta merkit viittaavat siihen, etta dronetoimijoiden tietoisuus mm. ilmatilojen rajoista on parantunut. Vuoden
2021 alusta voimaantulevat yhteiseurooppalaiset maaraykset ja niista tulevat koulutusvaatimukset todennakadisesti
edelleen parantavat lennattdjien tietoisuutta maarayksista ja turvallisista toimintatavoista.

Tarkempaa tietoa saantelysta ja dronetoiminnasta l6ytyy Traficomin yllapitamalta
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-sivustolta.

Raportointi 2020

Avoin havaituista poikkeamista ilmoittaminen ja ilmoitusten oikeudenmukainen kasittely on ilmailussa aina nahty
yhtena tarkeimmista turvallisuuden peruspilareista. Mita herkemmin raportteja tehdaan, sita parempi kuva
toiminnan kehittamiskohteista muodostuu, ja sita tehokkaammin pystytaan turvallisuutta kehittdmaan. Suurta
raporttimaaraa voi pitaa yhtena indikaattorina hyvasta turvallisuuskulttuurista. Suomessa noudatetaan
lentoturvallisuusilmoitusten kasittelyssa oikeudenmukaisen turvallisuuskulttuurin (Just Culture) periaatteita.
Kasittely on tarkemmin kuvattu

Suomen ilmailun turvallisuusohjelman . (https://www.traficom.fi/fi/liikenne/ilmailu/suomen-ilmailun-

turvallisuusohjelma)

luvussa 2.5.

Vuonna 2020 Traficomiin toimitettiin reilut 5200 lentoturvallisuusilmoitusta, eli selvasti edellisvuotta (9300)
vahemman. Maara oli myds vuosien 2013-2019 keskiarvon (7100) alapuolella. Paasyyna tahan oli luonnollisesti
koronapandemian aiheuttama liikenteen maaran vaheneminen. Toisaalta vaikka ilmoitusten maara vaheni
edellisvuodesta n. 45% niin liikennemaara lentoasemilla vaheni tatd enemman, n. 60%, joten suhteutettu

raportointiaktiivisuus sailyi kuitenkin hyvana.

Raportointilomakkeet ja lisatietoa raportoinnista [6ydat
taalts = (https://www.traficom.fi/fi/asioi-kanssamme/lentoliikenteen-onnettomuuksista-vaaratilanteista-ja-

poikkeamista-ilmoittaminen)
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Tallenna kuvion tiedot CSV-tiedostona

Tapaukset osa-alueittain 2020
Raportteja luokitellaan usean eri muuttujan perusteella. Alla olevassa kuvaajassa on esitetty vuoden 2020 tapausten

jakautuminen sen perusteella, mihin ilmailun osa-alueeseen raportin aihe kohdistuu. Suurin osa raporteista tulee

kaupallisesta toiminnasta, lentotoiminnan seka erilaisten maatoimintojen organisaatioilta.
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Huoltotoiminta: 7.1 %

Turvatoimet: 3.0 %

Sotilasilmailu ja rajavartiosto: 2.0 % ) ) )
/ Kaupallinen ilmakuljetus: 26.3 %
Yleis—ja harrasteilmialu (ml. Lentotyo
ja koulutustoiminta): 11.1 %
" Muut toimijat (ml. Maahuolinta ja dronet): 14.1 %

Ulkomaiset toimijat: 12.1 %

Lentopaikat: 10.1% —

Lennonvarmistus: 14.1 %

Tallenna kuvion tiedot CSV-tiedostona

Traficomin toiminta turvallisuuden parantamiseksi vuonna 2020

Suomen ilmailun turvallisuudenhallinta, Suomen ilmailulle maaritetyt strategiset turvallisuustavoitteet, toiminnan
periaatteet ja kaytanndn toiminta ilmailun turvallisuuden parantamiseksi on kuvattu Suomen ilmailun
turvallisuusohjelmassa (FASP) ja sen liitteissa Suomen ilmailun turvallisuussuunnitelma (liite 1) ja Suomen ilmailun
turvallisuuden suorituskykytavoitteet ja -mittarit SPT, SPI (liite 2).

Tutustu ohjelmaan ja sen liitteisiin . (https://www.traficom.fi/fi/liikenne/ilmailu/suomen-ilmailun-

turvallisuusohjelma)

Vuonna 2020 koronapandemian aiheuttamilla toimenpidetarpeilla oli merkittava vaikutus Suomen ilmailun
turvallisuudenhallinnan toimenpiteiden painopisteisiin. Traficom osallistuu aktiivisesti ilmailun turvallisuustyohon
EASAnN ja ICAOn foorumeilla. Koronatilanteen myota 2020 tuon yhteistydn merkitys entisestaan korostui. Vuonna
2020 Traficom toteutti mm. seuraavia toimia:

Turvallisuuden varmistaminen (kts. FASP luku 3) ja terveysturvallisuuden nakékohtien huomioon ottaminen
ilmailujarjestelman eri osa-alueilla pandemian alkaessa, jatkuessa ja myohemmin tulevassa palautumisvaiheessa
aiheuttivat (ja aiheuttavat jatkossa) huomattavan maaran toimenpiteita (mm. valvonta, poikkeusluvat) ja edellyttivat
kansainvalista koordinointia. Kansallisen ja kansainvalisen riskienhallinnan keinoin varmistettiin, etta turvallisuuden

varmistamisen toimenpiteiden painopisteet ja kohdentaminen tapahtuivat riski- ja suorituskykyperusteisesti.

Riskienhallinnan (kts. FASP luku 2.6) osalta kartoitettiin pandemian ajankohtaiseksi nostamia aiemmin tunnistettuja
uhkia ja mahdollisia uusia uhkia seka riskienhallinnan keinoin varmistettiin, etta riskit pysyvat hallinnassa.
Koronatilanteeseen liittyvien riskien hallinta koskee pandemiavaihetta ja jatkuu edelleen myds pandemiasta
palautumisen aikana. Vuonna 2020 Traficom on ollut mukana kartoittamassa koronaan liittyvia uhkia EASAN
johdolla ja kansallisen riskienhallinnan prosessin puitteissa, viestinyt lopputuloksesta ilmailun toimijoille, arvioinut
kansallisesti riskitasoja ja toimenpidetarpeita seka kasitellyt asiaa toimijoiden kanssa yhteisissa riskipajoissa seka
osana valvontaa.

Tarkeana osana toimenpiteita on ollut myds turvallisuuden edistaminen (kts. FASP luku 4.2) eli tarvittavan ohje- ja
turvallisuusviestintamateriaalin tarjoaminen viranomaisille ja ilmailun toimijoille. Tassakin tydssa keskeisena osana
on ollut kansainvalinen yhteistyd ja koordinaatio. Vuonna 2020 Traficom julkaisi

turvallisuustiedotteita ° [(https://www.traficom.fi/fi/liikenne/ilmailu/ilmailun-turvallisuustiedotteet)

eri aiheista, mm. ilmailuorganisaatioille kohdistettu tiedote koronaan liittyvien turvallisuusuhkien hallitsemiseksi.
Koronatilanteen takia monia turvallisuuden edistamisen toimijoille suunnattuja tilaisuuksia jouduttiin perumaan tai
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siirtamaan (kuten vuosittain yhteistydssa Suomen ilmailuliiton, Finavian, ANS Finlandin, limatieteen laitoksen ja
Suomen Moottorilentajien Liiton kanssa jarjestettava Lentoon!-seminaari (
linkki 2019 tapahtumaan . (https://www.ilmatieteenlaitos.fi/ilmailun-yleisotapahtumat)

), mutta niita toteutettiin mahdollisuuksien mukaan etayhteyksien avulla. Traficom toteutti myds suuren maaran
toimenpiteita, jotka liittyivat paaosin 31.12.2020 lahtien sovellettavaksi tulleen miehittamatonta ilmailua koskevan

EU-saantelyn kayttdonoton valmisteluun seka asiasta tiedottamiseen.

Koronatilanteen hoitamisen ohella Traficom vei eteenpain kevaalla julkaistussa Suomen ilmailun
turvallisuussuunnitelmassa 2020-2024 kuvattuja toimenpiteita. Traficom osallistui myds Liikenne- ja
viestintaministerion johtamaan Valtakunnalliseen lilkenneturvallisuusstrategiatyohdn.

Lisatietoa ilmailun turvallisuudesta kuten linkit Traficomin julkaisemiin turvallisuustiedotteisiin seka muihin
turvallisuustiedon lahteisiin [6ydat
Traficomin ilmailun turvallisuustietoa-sivustolta (https://www.traficom.fi/fi/liikenne/ilmailu/ilmailun-

turvallisuustietoa)

Aiempien vuosien turvallisuuskatsaukset l6ydat sivun lopussa olevista linkeista.

Tietoa ilmailun tilakuvasta A

Turvallisuustilannetta seurataan ylatason
(taso 1; onnettomuudet, vakavat vaaratilanteet ja kuolleet) mittarien lisaksi erilaisilla alatason (tason 2 ja 3)
mittareilla, joilla seurataan operatiivisten riskitekijdiden kehitysta.

Tason 2 mittareita ovat merkittavimmat onnettomuuksien syytekijat (mm. kiitotiepoikkeamat, Iahelta piti-
tilanteet ilmassa ja ilma-aluksen hallinnan menetykset ilmassa) ja tasolla 3 mitataan naiden tai muiden

onnettomuus- tai vaaratilanneuhkaa sisaltavien tapausten syy- tai myodtavaikuttavia tekijoita.

llmailun turvallisuuden tilan seurantaan kaytettavat mittarit ja niille maaritetyt tavoitteet perustuvat Suomen
ilmailun turvallisuusohjelmassa (FASP) maariteltyihin indikaattoreihin ja tavoitteisiin. Tarkempi kuvaus niista

|Oytyy
Suomen ilmailun turvallisuusohjelman liitteesta 2 . (https://www.traficom fi/fi/liikenne/ilmailu/suomen-

ilmailun-turvallisuusohjelma)

Turvallisuustilannetta seurataan erityisesti kaupallisen ilmakuljetuksen, yleis- ja harrasteilmailun seka
lennonvarmistuksen ja lentopaikkojen kannalta. Tassa julkaisussa ei kasitella riippu- ja varjoliitamista eika

laskuvarjourheilua.

Tilakuvassa kaytettyjen lyhenteiden seka kasitteiden maaritelmia 16ydat
taalta (/fi/turvallisuus/ilmailu/sanasto)

IIMailun turvallisuustilanteen seurantataulukko -

operatiiviset tason 1 (ylataso) mittarit

. . . Tilannearvio historia- ja nykytilanteen
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Tilannearvio historia- ja nykytilanteen
perusteella.

SPI'1.1: 2020 suomalaisessa kaupallisessa
ilmakuljetuksessa 1 onnettomuus.
Tavoitetta ei talta osin saavutettu.

SPI 1.2 & SPI 1.3: Onnettomuus ei
johtanut kuolemaan, joten

tavoitteet saavutettiin.

SPI 1.4: 2020 Vakavia vaaratilanteita
suomalaisessa kaupallisessa
ilmakuljetuksessa 3.

Arvioidun vuoden 2020 lentotuntimaaran
perusteella viime vuonna saavutettiin
tavoite

vahenevasta vakavien vaaratilanteiden
maarasta suhteessa liikkenteen maaraan
viiden

vuoden keskiarvona. Tilanne varmistuu
kevaalla vuoden 2020 lentotuntitilastojen
valmistuttua.

Lisaksi Suomessa tapahtui 3 vakavaa
vaaratilannetta ulkomaiselle kaupalliselle
ilmakuljetukselle. Naissa tapauksissa ei
arvioida suomalaisella
ilmailujarjestelmalla olleen roolia.

Tilannearvio pidetaan vihreana.
Kehityssuunta pidetaan negatiivisena
johtuen

mm. dronetoiminnan aiheuttamista
riskeista. Koronapandemian aiheuttaman
poikkeuksellisen liikennemaarien
vahenemisen johdosta kehityssuunnan
arviointi epavarmaa.
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Tavoite

Yleis- ja

harrasteilmailu:

Tilannearvio

Tilannearvio historia- ja nykytilanteen

perusteella.

SPI'1.1: 2020 yleis- ja harrasteilmailussa
14 onnettomuutta. Maara kasvanut
edellisvuodesta ja vuosien 2013-2019
keskiarvon ylapuolella. Arvioidun vuoden

- <
SPILT: <10 2020 lentotuntimaaran perusteella
onnettomuutta / tavoitetta ei saavutettu.
100 000 T : .
' SPI 1.2: Mikaan onnettomuuksista ei
Ie.r?totuntla johtanut kuolemaan. Tavoitetta ei
(vndgn vuoden kuitenkaan saavutettu.
Yleis- ja keskiarvo) SPI 1.3: lImailuonnettomuuksissa
<
harrasteilmailu: SPI1.2:206 kuolleiden maaran osalta tavoite
SPI1.1: kuolemaan saavutettiin.
Onnettomuuksien johtanutta Tilanne varmistuu naiden mittareiden
maara onnettomuuitta/ osalta kevaalla vuoden 2020
SPI1.2. 100000 _ lentotuntitilastojen valmistuttua.
lentotuntia
Kuolemaan .
_ , (viiden vuoden o o
johtaneiden , SPI 1.4: 2020 yleis- ja harrasteilmailussa
keskiarvo) KELTAINEN

onnettomuuksien
maara

SPI 1.3.:
Onnettomuuksissa
kuolleiden maara

SPI 1.3: enintaan
2 kuollutta/ 100
000 lentotuntia
(viiden vuoden

15 vakavaa vaaratilannetta.

Maara kasvoi edellisvuodesta mutta oli
vuosien 2013-2019 keskiarvon alapuolella
Arvioidun vuoden 2020 lentotuntimaaran
perusteella tavoitetta ei saavutettu.

) keskiarvo) . . R
SPI 1.4: Vakavien <P 1.4: Tilanne varmistuu kevaalla vuoden 2020
vaaratilanteiden véheﬁe;vé lentotuntitilastojen valmistuttua.
maara ,
vakavien o _
vaaratilanteiden Tilannearvio pidetaan keltaisena.
MEArs Kehityssuunta muutetaan negatiiviseksi
suhteutettuna johtuen o ,
likenteen onnettomuuksien ja vakavien

maaraan (viiden
vuoden
keskiarvo)

vaaratilanteiden maaran kasvusta
huolimatta arvioidusta

liikenteen maaran vahenemisesta.
Koronapandemian johdosta
kehityssuunnan arviointi epavarmaa.

lImailun turvallisuustilanteen seurantataulukko -
operatiiviset tason 2 (onnettomuuksien tyypillisimmat syytekijat)
mittarit

Tilannearvio historia- ja nykytilante

Tavoite Tilannearvio perusteella

https://www.liikennefakta.fi/fi/turvallisuus/iimailu/iimailun-turvallisuustilanne?toggle=Tietoa ilmailun tilakuvasta 7/13
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SPI 2.1: Kiitotielta
suistumistapausten
(RE) maara

SPI 2.2:
Kiitotiepoikkeamien
(RI-VAP) maara

Tavoite Tilannearvio

Kaupallinen
ilmakuljetus:
SPI 2.1: ei
numeraalista
tavoitetta.
Tilannearvio
perustuu
tapahtumien
absoluuttisen
ja suhteutetun
maaran
kehitykseen.

VIHREA

Yleis- ja
harrasteilmailu:
SPI 2.1: ei
numeraalista
tavoitetta.
Tilannearvio
perustuu
tapahtumien
absoluuttisen
ja suhteutetun
maaran
kehitykseen.

KELTAINEN

Kaupallinen
ilmakuljetus:
SPI 2.2: ei
numeraalista
tavoitetta.
Tilannearvio
perustuu
tapahtumien
absoluuttisen
ja suhteutetun
maaran
kehitykseen.

KELTAINEN

https://www.liikennefakta.fi/fi/turvallisuus/iimailu/iimailun-turvallisuustilanne?toggle=Tietoa ilmailun tilakuvasta
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Tilannearvio historia- ja nykytilante

perusteella

2020 suomalaisessa kaupallisessa
ilmakuljetuksessa ei kiitotielta
suistumistapauksia.

Tilannearvio pidetaan vihreana.
Kehityssuunta pidetaan neutraalina.
Koronapandemian aiheuttaman
poikkeuksellisen liikennemaarien
vahenemisen johdosta kehityssuunnai
arviointi epavarmaa.

2020 yleis- ja harrasteilmailussa

7 kiitotielta suistumista. Maara sama k
edellisvuonna ja hivenen

pidemman aikavalin keskiarvon
alapuolella. Suhteutettuna arvioituun
liikenteen maaraan tapahtumien maai
oli edellisvuosia korkeampi.

Tilanne varmistuu kevaalla vuoden 20:
lentotuntitilastojen valmistuttua.

Tilannearvio pidetaan keltaisena.
Kehityssuunta pidetaan positiivisena.

2020 suomalaisessa kaupallisessa
ilmakuljetuksessa 5 kiitotiepoikkeama
maara edellisvuotta vahemman ja hier
pidemman aikavalin keskiarvon
alapuolella.

Tilannearvio pidetaan keltaisena.
Kehityssuunta muutetaan positiiviseks
Koronapandemian aiheuttaman
poikkeuksellisen liikennemaarien
vahenemisen johdosta kehityssuunnai
arviointi epavarmaa.
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Tavoite Tilannearvio

Yleis- ja
harrasteilmailu:
SPI 2.2: ei
numeraalista
tavoitetta.
Tilannearvio
perustuu
tapahtumien
absoluuttisen
ja suhteutetun
maaran
kehitykseen.

KELTAINEN

Maa-ajoneuvot ja
henkildt:

SPI 2.2: ei
numeraalista
tavoitetta.
Tilannearvio
perustuu
tapahtumien
absoluuttisen
ja suhteutetun
maaran
kehitykseen.

KELTAINEN

https://www.liikennefakta.fi/fi/turvallisuus/iimailu/iimailun-turvallisuustilanne?toggle=Tietoa ilmailun tilakuvasta

Tilannearvio historia- ja nykytilante

perusteella

2020 yleis- ja harrasteilmailussa 19
kiitotiepoikkeamaa, maara
edellisvuotta vahemman ja hieman
pidemman aikavalin keskiarvon
alapuolella. Toisaalta kiitotiepoikkeam
maarat ovat olleet kasvussa 2017 alka«
viime vuoteen saakka.

Suhteutettuna arvioituun liikenteen
maaraan tapahtumien maara viime
vuonna oli edellisvuosia korkeampi.
Tilanne varmistuu kevaalla vuoden 20
lentotuntitilastojen valmistuttua.

Tilannearvio keltainen. Kehityssuunta
kuitenkin positiivinen.

2020 17 ajoneuvojen (14 lentoasemilla
valvomattomilla lentopaikoilla) ja

7 henkildiden (1 lentoasemilla, 6
valvomattomilla lentopaikoilla)
aiheuttamaa

kiitotiepoikkeamaa.

Ajoneuvojen aiheuttamien
kiitotiepoikkeamien maara hieman
edellisvuotta

pienempi ja pidemman aikavalin
keskiarvon tasalla. Suhteessa
operaatioiden

maaraan lentoasemilla tapahtumien
maara oli edellisvuosia korkeampi.
Henkildiden aiheuttamien tapausten
maara oli edellisvuoden tasolla ja
pidemman aikavalin keskiarvon
alapuolella.

Tilannearvio pidetaan keltaisena.
Kehityssuunta pidetaan neutraalina.
Koronapandemian aiheuttaman
poikkeuksellisen liikennemaarien
vahenemisen

johdosta kehityssuunnan arviointi
epavarmaa.
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SPI 2.3:
Yhteentérmaysten
ja lahelta piti-
tilanteiden
(MAC/AIRPROX)
maara

https://www.liikennefakta.fi/fi/turvallisuus/iimailu/iimailun-turvallisuustilanne?toggle=Tietoa ilmailun tilakuvasta
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Tavoite

Kaupallinen
ilmakuljetus:
SPI 2.3: ei
numeraalista
tavoitetta.
Tilannearvio
perustuu
tapahtumien
absoluuttisen
ja suhteutetun
maaran
kehitykseen.

Yleis- ja
harrasteilmailu:
SPI 2.3: ei
numeraalista
tavoitetta.
Tilannearvio
perustuu
tapahtumien
absoluuttisen
ja suhteutetun
maaran
kehitykseen.

Lennonvarmistus:

SPI 2.3: ei
numeraalista
tavoitetta.
Tilannearvio
perustuu
tapahtumien
absoluuttisen ja
suhteutetun
maaran
kehitykseen.

Tilannearvio

KELTAINEN

KELTAINEN

KELTAINEN

Tilannearvio historia- ja nykytilante

perusteella

2020 suomalainen kaupallinen
ilmakuljetus osallisena 11 lahelta piti-
tilanteessa.

Maara selvasti edellisvuotta pienempi
hieman pidemman aikavalin keskiarvo
alapuolella.

Tilannearvio pidetaan keltaisena.
Muutetaan kehityssuunta negatiivisest
neutraaliksi.

Koronapandemian aiheuttaman
poikkeuksellisen liikennemaarien
vahenemisen

johdosta kehityssuunnan arviointi
epavarmaa.

2020 yleis- ja harrasteilmailu mukana :
tilanteessa.

Maara hieman edellisvuotta pienempi
mutta pidemman aikavalin keskiarvon
ylapuolella.

Suhteutettuna arvioituun liikenteen
maaraan tapahtumien maara oli
edellisvuosia korkeampi.

Tilanne varmistuu kevaalla vuoden 20:
lentotuntitilastojen valmistuttua.

Tilannearvio pidetaan keltaisena.
Mahdollista, etta tilanne edelleen keh
huonompaan suuntaan drone-tapaust
lisdantymisen johdosta.
Kehityssuunta pidetaan negatiivisena.

2020 10 lennonjohdon aiheuttamaa ilr
alusten valista porrastuksen alitusta.
Maara jonkin verran pidemman aikave
keskiarvon ja edellisen vuoden maarar
alapuolella.

Koronaepidemian aiheuttama
liikennemaarien vahennys
todennakoisesti vaikuttaa tilanteeseer

Tilannearvio pidetaan keltaisena.
Kehityssuunta pidetdaan neutraalina.
Koronapandemian aiheuttaman
poikkeuksellisen liikennemaarien
vahenemisen johdosta kehityssuunnai
arviointi epavarmaa.
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SPI 2.4: Ohjattavissa
olevan ilma-aluksen
tormays

maastoon ja
vastaavat
vaaratilanteet-
tapausten (CFIT)
maara

SPI 2.5: lima-
aluksen ilmassa
tapahtuneiden
hallinnan
menetystapausten
(LOC-I) maara

https://www.liikennefakta.fi/fi/turvallisuus/iimailu/iimailun-turvallisuustilanne?toggle=Tietoa ilmailun tilakuvasta
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Tavoite

Kaupallinen
ilmakuljetus:
SPI 2.4: ei
numeraalista
tavoitetta.
Tilannearvio
perustuu
tapahtumien
absoluuttisen ja
suhteutetun
maaran
kehitykseen.

Yleis- ja
harrasteilmailu:
SPI 2.4: ei
numeraalista
tavoitetta.
Tilannearvio
perustuu
tapahtumien
absoluuttisen ja
suhteutetun
maaran
kehitykseen.

Kaupallinen
ilmakuljetus:
SP1 2.5: ei
numeraalista
tavoitetta.
Tilannearvio
perustuu
tapahtumien
absoluuttisen ja
suhteutetun
maaran
kehitykseen.

Tilannearvio

VIHREA

VIHREA

VIHREA

Tilannearvio historia- ja nykytilante

perusteella

2020 suomalaisessa kaupallisessa
ilmakuljetuksessa ei CFIT/near CFIT-
tilanteita.

Tilannearvio pidetaan vihreana.
Kehityssuunta pidetaan neutraalina.

2020 yleis- ja harrasteilmailussa 3 CFIT
tilannetta. Maara edellisvuotta
vahemman ja samaa luokkaa pidemm
aikavalin keskiarvon kanssa.

Tilannearvio pidetaan vihrealla.
Kehityssuunta pidetaan neutraalina.

2020 suomalaisessa kaupallisessa
ilmakuljetuksessa ei hallinnan menety:
tilanteita.

Tilannearvio pidetaan virheana.
Kehityssuunta pidetaan neutraalina.
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SPI 2.6:
Yhteentérmaysten
rullattaessa
kiitotielle tai
kiitotielta-
tapausten (GCOL)
maara
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Tavoite Tilannearvio

Yleis- ja
harrasteilmailu:
SPI 2.5: ei
numeraalista
tavoitetta.
Tilannearvio
perustuu
tapahtumien
absoluuttisen ja
suhteutetun
maaran
kehitykseen.

VIHREA

Kaupallinen
ilmakuljetus:
SP1 2.6: ei
numeraalista
tavoitetta.
Tilannearvio
perustuu
tapahtumien
absoluuttisen ja
suhteutetun
maaran
kehitykseen.

VIHREA

Yleis- ja
harrasteilmailu:
SPI 2.6: ei
numeraalista
tavoitetta.
Tilannearvio
perustuu
tapahtumien
absoluuttisen ja
suhteutetun
maaran
kehitykseen.

VIHREA

AIKAISEMMAT KATSAUKSET

—> Illmailun turvallisuuskatsaus 2019 (pdf, 231,42 Kt)

—> Illmailun turvallisuuskatsaus 2018 (pdf, 159,23 Kt)

https://www.liikennefakta.fi/fi/turvallisuus/iimailu/iimailun-turvallisuustilanne?toggle=Tietoa ilmailun tilakuvasta

Tilannearvio historia- ja nykytilante

perusteella

2020 yleis- ja harrasteilmailussa 5
hallinnan menetys-tilannetta.

Maara pienempi kuin edellisena vuon
ja pidemman aikavalin keskiarvon
alapuolella.

Suhteutettuna arvioituun liikenteen
maaraan tapahtumien maara oli
edellisvuosia korkeampi. Tilanne
varmistuu kevaalla vuoden 2020
lentotuntitilastojen valmistuttua.

Tilannearvio pidetaan vihreana.
Kehityssuunta pidetaan neutraalina.

2020 kaupallisessa ilmakuljetuksessa ¢
GCOL-tapauksia.

Tilannearvio pidetaan vihreana.
Kehityssuunta pidetaan neutraalina.

Yleis- ja harrasteilmailussa 2 GCOL-
tapausta. Maara pidemman aikavalin
keskiarvossa.

Tilannearvio pidetaan vihreana.
Kehityssuunta pidetaan neutraalina.
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—> llmailun turvallisuuskatsaus 2017 (pdf, 992,89 Kt)
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